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Sehr geehrte Betriebsinhaber und Fachkrafte,

durch die 47. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften werden Sie in
Ihrem Arbeitsablauf mit einigen notwendigen Anderungen in der Prozessstruktur des Betrie-
bes konfrontiert. Auch werden evtl. Fragen seitens Ihrer Kunden, Kollegen und Mitarbeiter
an Sie gerichtet werden.

Um hier professionell und auf rechtlich einwandfreier Basis antworten zu kdnnen, haben wir
Fragen, die von Ihnen bei unseren regionalen Innungsveranstaltungen mit insgesamt iiber
1100 teilnehmenden Betriebsangehorigen der bayerischen Kfz-Betriebe gestellt wurden, in
dieser Broschiire zusammengefasst und beantwortet.

Sie finden zwischen den jeweiligen Fragen und Antworten stets den Auszug aus dem Gesetz,
der Richtlinie oder dem Verkehrsblatt, so dass Sie bei anschlieRenden Diskussionen gute
Argumente haben.

Diese Auflistung wird bei Bedarf in den nachsten Wochen noch erweitert werden.

Ihre Kfz-Innung

Stand: Juli 2012



Frage 1

Antwort

Frage 2

Antwort

Frage 3

Antwort

Frage 4

Antwort

Abgelaufene HU bei stillgelegten Fahrzeugen -
greift auch da die 1,2 Regelung bei mehr als 3 Monaten?

Anlage VIII

2.7 Die Untersuchungspflicht ruht wahrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch einen entspre-
chenden Vermerk der Zulassungsbehorde in der Zulassungsbescheinigung Teil I und durch
Entstempelung des Kennzeichens aulRer Betrieb gesetzt worden sind. War vor oder in dieser
Zeit eine Hauptuntersuchung oder eine Sicherheitspriifung durchzufiihren, so ist die Haupt-
untersuchung oder Sicherheitspriifung bei Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs durchfiihren zu
lassen. Waren in dieser Zeit sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitspriifung
durchzufiihren, so ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitspriifung im Um-
fang von Nummer 2.3 der Anlage VIIIa durchfiihren zu lassen.

NEIN

Ist die 8 km/h-Konditionierungsfahrt (betrifft HU/SP) auch im Rahmen der
Bremsenpriifung (im Rollenpriifstand) zuldssig?

Anlage VIII unter 1.

Die Durchfiihrung der HU erstreckt sich auf das Fahrzeug mit den unter den Nummern 6.1 bis
6.10 aufgefiihrten Bauteilen und Systemen. Bei Fahrzeugen mit eigener Bremsanlage hat die
HU zum Beginn zur Konditionierung und Priifung der Fahrzeuge eine kurze Fahrt mit einer Ge-
schwindigkeit von mindestens 8 km/h zu beinhalten.

NEIN

Muss die Konditionierungsfahrt vor der Priifung durchgefiihrt werden?

Anlage VIII

Bei Fahrzeugen mit eigener Bremsanlage hat die HU zum Beginn zur Konditionierung und
Priifung der Fahrzeuge eine kurze Fahrt mit einer Geschwindigkeit von mindestens 8 km/h zu
beinhalten.

JA

Wie sieht es mit der Uberziehung der HU bei Saisonkennzeichen aus?
Greift der 1,2 Faktor?

Anlage VIII

2.6 Ware eine Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung bei Fahrzeugen, fiir die ein
Saisonkennzeichen zugeteilt ist, auRBerhalb des Betriebszeitraums durchzufiihren, so ist
die Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung im ersten Monat des nachsten Betriebs-
zeitraums durchfiihren zu lassen. Waren auRerhalb des Betriebszeitraums sowohl eine Haupt-
untersuchung als auch eine Sicherheitspriifung durchzufiihren, so ist eine Hauptuntersuchung
verbunden mit einer Sicherheitspriifung im Umfang von Nummer 2.3 der Anlage VIIIa durchfiih-
ren zu lassen.

NEIN - falls Priifung im ersten Giiltigkeitsmonat des Kennzeichens erfolgt.



Frage 5 Geringe Mangel — Wann sind diese zu beheben?
Gesetzliche Grundlage? Wer ist verantwortlich?

Antwort

Frage 6

Antwort

Anlage VIII

3.1.4.2 Er kann fiir das Fahrzeug, auRer bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.3, eine Priifpla-
kette nach MalRgabe des § 29 Absatz 3 Satz 3 zuteilen; der Halter hat die Mangel unverziig-
lich, spatestens jedoch innerhalb eines Monats, beheben zu lassen,

Innerhalb eines Monats, i.d.R 30 Tage - der Halter des Kfz.

Welche Untersuchungspunkte sind bei der vertiefenden Untersuchung
aufgrund der Uberziehung iiber 2 Monate durchzufiihren?

StVZ0 Anlage VIIIa 2.2

Dabei sind die unter den Nummern 6.1 bis 6.10 jeweils zu treffenden Erganzungsuntersuchungen
dann zu erweitern, wenn dies zur Feststellung der Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit und
VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs erforderlich ist, sowie bei Uberschreitungen des Vorfiihrter-

mins zur HU um mehr als zwei Monate.

Folgende Aufgaben sind aus 6.1 — 6.10 (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit)

zu erfiillen:

Gesamtanlage Bremse
Auflaufeinrichtung
Steuer-/Regeleinrichtung
Radbremse

Gesamtanlage Lenkanlage
Betdtigungseinrichtungen
Lenkhilfe

Verglasung/Scheiben

Riickspiegel

Lichttechnische Einrichtungen
Scheinwerfer + Leuchten
Riickstrahler
Leitungen

Achsen, Rad/Reifen, Aufhdngung (6.5)
Achsen
Federn Stabi
Hydropneumatische Federung

Rahmen, Fahrgestell, Aufbau (6.6)
Mech. Verbindungseinrichtungen

(6.1)

(6.2)

(6.3)

(6.4)

Heizung (nicht kiihlmittelgespeist)

Sonstige Ausstattung
Airbag
Geschwindigkeitsmesser
Geschwindigkeitsbegrenzer

Umweltbelastung
Schalld@mpferanlage
Gasanlage

Gewerbl. Personen-Befdrderung

(6.7)

(6.8)

(6.9)

Sitz-/Steh-/Liegepldtze, Durchgdnge

Ziel-/ Streckenschild / Taxischild
Fzg.-Identifizierung/-Einstufung (6.10)
Fabrikschild

Nachweise der Ubereinstimmung mit

Vorgaben der Rili 96/53/EG

Funktion des automatischen Blockierverhinderers
Ausfiihrung

Funktion des Bremskraftverstdrkers, Drucksicherungspriifung
Funktion der Nachstelleinrichtung, Einstellung, Ausfiihrung

Lenkkrafte — Auffalligkeit, Zuldssigkeit
Dichtheit, Zustand

Ausfiihrung, Zuldssigkeit

(6.3) Beeintrdchtigung der Sicht

Priifzeichen, Blinkfrequenz, Anbaumale
Priifzeichen, Anbaumalde
Verlegung, Absicherung

Art und Qualitdt der Reparaturausfiihrung
Zuldssigkeit
Funktion

Ausfiihrung, Zuldssigkeit
Priif- und Austauschfristen

Einhaltung der herstellerseitig vorgegebenen Austauschfrist
Genauigkeit
Manipulationssicherheit

Messung Standgerdusch + Fahrgerdusch
Kennzeichnung der Bauteile

Ubereinstimmung mit Angaben auf Schild
Funktion der Beleuchtungseinrichtung

Ubereinstimmung mit den Fahrzeugpapieren

FahrzeugmaRe



Frage 7

Antwort

Warum ist der Plakettenwert bei der Diesel-AU anzuwenden?

VerkBl 10/2012 vom 31.Mai 2012

3. Die Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kfz nach NO 4.8.2. An-
lage VIIIa StVZO und fiir die Durchfiihrung von AU an Kfz nach §47a StVZ0 vom 07. April 2008
ist ab dem 01.07.2012 nicht mehr anzuwenden

VerkBl 10/2012 vom 31.Mai 2012, S. 333/334

2.2.Solldaten des Fahrzeugherstellers

Die Herstellervorgaben miissen mindestens diese zu Grunde zu legenden Solldaten einhal-
ten ...

2. Untersuchungsverfahren fiir Kfz mit Kompressionsziindungsmotoren

Rauchgastriibung:

Korrigierter Absorptionskoeffizient auf dem Herstellerschild am Fahrzeug (Plakettenwert)
** ansonsten (</= 2,5 bzw. 1,5)

** Ist er Plakettenwert nicht verfiigbar oder ist technisch begriindet, dass er nicht anzu-
wenden ist, gilt der vom Hersteller fiir das Kfz vorgegebene Sollwert.

2010/48/EU - 8.2.2.2.

a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den einschldgigen Vorschriften [8] genannten Datum erst-
mals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden: Abgastriibung iibersteigt das auf dem
Herstellerschild am Fahrzeug angegebene MaR.

b) Sofern diese Information nicht verfiigbar ist oder die einschldagigen Vorschriften [8] die Ver-
wendung von Referenzwerten nicht erlauben: Saugmotoren: 2,5 m-1,Turbomotoren: 3,0 m-1,
bzw. bei in den einschldagigen Vorschriften [8] definierten oder nach dem darin genannten
Datum erstmals zugelassenen oder in Betrieb genommenen Fahrzeugen: [8]1,5 m-1. [7].

[8] ,Vorschriften” bzw. ,vorschriftsgemalR” bezieht sich auf die Typgenehmigungsvorschriften
zum Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf Nachriistbe-
stimmungen oder nationale Vorschriften des Zulassungsstaats.

[7] Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in
Anhang I Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG
oder spater geanderten Fassung bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang I Abschnitt
6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG in der durch die Richtlinie 1999/96/EG oder spater gedanderten
Fassung erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb ge-
nommen wurden.

Der Grenzwert fiir die Rauchgastriibung ist wie folgt anzusetzen:

a. Plakettenwert vom Fahrzeug und damit ggf. die Solldaten iiberschreiben
(beim Uberschreiben unter Bemerkungen eintragen , Triibungswert wegen
abweichendem Plakettenwert von ... auf ... gedndert laut 2010/48/EU")

b. Falls kein Plakettenwert vorhanden, die Herstellerdaten verwenden

c. Falls kein Plakettenwert und keine Herstellervorgaben, dann gesetzliche
Grenzwerte mit 2,5m™ bis EZ 01.10.2006 und 1,5m™ ab EZ 01.10.2006



Frage 8 Welche Falligkeit ist bei einer erfolgreich bestandenen AU auf der Bescheini-
gung einzutragen?

VerkBL. 2012/10 S. 357
Muster einer AU-Bescheinigung
~Monat, Jahr des Ablaufs der Frist fiir die nachste AU [--] (Angabe entfallt)”

Antwort Es ist keine Falligkeit anzugeben, sofern der Zeitpunkt der HU nicht definitiv
bestimmbar ist.

Frage 9 Wird ein FuRRkraftmesser fiir die Bremspriifung benatigt?

VerkBl 11/2012 S.385 Betriebsausstattung

25. Einrichtung fiir die Systemdatenpriifung und/oder Priifungen iiber die elektrische Fahr-
zeugschnittstelle

26. FuBkraftmessgerat als Ausstattung gefordert, falls 25. nicht vorhanden

Antwort JA - falls Priifdaten nach Bremsbezugskraften vorhanden und keine Priifung
mittels elektrischem Auslesegerat moglich.

Frage 10 Auf welcher Rechtsbasis wird der Fithrerschein bei der SP gefordert?

VerkBlL 11/2012 S.442 -2.6.

Zu Beginn der SP-Durchfiihrung am Kfz ist eine kurze Fahrt von mindestens 8km/h von der ver-
antwortlichen Person, durchfiihrender Fachkraft oder amtlich anerkannter Sachverstandiger ,
Priifer bzw. Priif-Ingenieur, die im Besitz einer giiltigen Fahrerlaubnis sind, durchzufiihren.

Nr.111 - Anerkennungsrichtlinie

... einen Nachweis, dass eine fiir die Durchfiihrung der SP verantwortliche Person oder eine Fach-
kraft im Besitz einer giiltigen Fahrerlaubnis der Klasse C/CE ist und kein Fahrverbot besteht. SP
diirfen nur dann durchgefiihrt werden, wenn die o.g. Person in der Betriebsstdatte anwesend ist.

Antwort SP-Richtlinie + Nachweispflicht bei Betriebspriifungen

Frage 11 Wie ist mit Tankfahrzeugen/Gefahrguttransportern bei der SP/Reparatur/
Bremspriifung zu verfahren?

BGI857:

~Besonders wichtig: Die Entscheidung, ob ein Tankfahrzeug in Werkstatt- oder Pflegerdaume ein-
fahren darf, ist von dem vor Ort Verantwortlichen zu treffen. Hierzu bedarf es detaillierter An-
gaben des Fahrzeugfiihrers iiber die zuletzt transportierten Ladegiiter anhand des Beférderungs-
papiers des letzten Ladegutes. Siehe Absatz 5.4.1.1.6 ADR. Wenn es sich dabei um Produkte der
Gefahrklassen AI/All handelt, sind MaRnahmen zur Verhinderung von Branden und Explosionen
erforderlich. Die Instandhaltung ist nicht die Aufgabe des Fahrzeugfiihrers, sondern der hierfiir
eingewiesenen und qualifizierten Personen. Deshalb soll der Fahrzeugfiihrer es mit Kontrollarbei-
ten, zum Beispiel dem Feststellen der Olstinde, bewenden lassen.”

Antwort Eigenentscheidung des Unternehmers -
Die Berufsgenossenschaft erwartet MaRnahmen zur Verhinderung von Branden
und Explosionen



Frage 12

Antwort

Frage 13

Antwort

Ist fiir die Konditionierungsfahrt bei einem Omnibus (KOM) eine Fahrerlaub-
nis der Klasse D1, D1E, D/DE notwendig?

Fahrerlaubnisverordnung 86 Abs.4:

Fahrerlaubnisse der Klassen C, C1, CE oder C1E berechtigen im Inland auch zum Fiihren von
Kraftomnibussen - gegebenenfalls mit Anhdnger - mit einer entsprechenden zuldssigen Gesamt-
masse und ohne Fahrgéste, wenn die Fahrten lediglich zur Uberpriifung des technischen
Zustands des Fahrzeugs dienen.

Nein, die Fahrerlaubnis fiir die Klassen C/CE ist hierfiir ausreichend.

Muss mit Anhangern eine Konditionierungsfahrt durchgefiihrt werden?

VerkBL. 2012/11 S. 442 2.6

...soweit durchfiithrbar sind solche Fahrten auch mit den zur SP vorgestellten Anhangern durch-
zufiihren

Nein, eine Konditionierungsfahrt ist nicht verpflichtend durchzufiihren.

Frage 14 Muss ein SP-Betrieb als Betriebsausstattung eine Grenzwertlehre zur Priifung

Antwort

von Kupplungskugeln der Anhangevorrichtung selbst vorhalten?

Anlage VIIId StVZO

3.1. Die Mindestanforderungen an Untersuchungsstellen ergeben sich aus der Tabelle am
Ende dieser Anlage

4.1 An Priifstiitzpunkten und Priifplatzen ist eine standige Ausstattung mit den nach Nummer
3.1 vorgeschriebenen und in der Tabelle unter den Nummern 5, 6, 10, 12 bis 15 und 17 bis
26 bis 25 aufgefiihrten Priifgerdaten dann entbehrlich, wenn sichergestellt ist, dass die fiir die
jeweiligen Untersuchungen/Priifungen notwendigen Gerdte von den durchfiihrenden Personen
mitgefiihrt und bei HU, SP, AU, AUK und GWP eingesetzt werden.

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und Priifgerdte zu
Nummer 3:

13: Lehren fiir die Uberpriifung von Kupplungskugeln

Ja, nur der PSP kann hier mit durch den externen Priifer mitgebrachtem Werk-
zeug arbeiten.

Frage 15 Muss die Betriebshemse bei der SP ausschlieRBlich mit Bezugsbremskraften

statt mit Hochrechnung gepriift werden?

Anlage VIII

3.2.5.2.15. Dokumentation der gemessenen Bezugswerte (Referenzwerte, Druckwerte, Betati-
gungskrafte) oder, wenn diese nicht vorliegen, die Bremswerte der Betriebs- und Feststellbremse
und die daraus ermittelten Abbremsungen

VerkBl. 2012/11 S. 448 2. Anlage Durchfiihrungs-Rili SP

2.1. Die Einhaltung der vom Hersteller ...angegebenen Bezugsbremskrdfte ... ist nachzuweisen.

2.2. Die nach 2.1 angegebenen Werte werden von der zentralen Stellen nach VIIIe bereitgestellt
(Anm. FSD)



2.3. Liegen keine vor, ist die Mindestabbremsung nach 6. nachzuweisen.
6. Mindestabbremsung und zulissige Betatigungskrifie fOr SP-pfiichlige Fahrzouge
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iibwige wor 01.04.54 " BO 15 , 5 | B0
Kraftiohroeuge | b 01.01.01 - 0 % B

1 40 %, wenn redabamdsheragens Schwerpunkthihe WEx 05

= 50 % fr Anbanges mi Drefechemesl, 45 % i Sattelanbdnger. Jadoch = 43 % i Desfechemel- und = 40 % fr Safelarbdnges, wenn
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Ist dies nicht moglich, kann mittels Ein-Punkt-Hochrechnung die Mindestabbremsung nachge-
wiesen werden.

Antwort Nein:

1. Bremsbezugskrafte ermitteln

2. Falls keine Vorgabewerte mittels FSD, dann Mindestabbremsung nach
Tabelle

3. Wenn keine Werte vorhanden, dann Einpunkt-Hochrechnung mit Mindest-
bremsdruck = 1,7 bar

Frage 16 Muss der durchfiihrende Mitarbeiter des Betriebes bei der SP bei der Kondi-

Antwort

tionierungsfahrt mit einem Gefahrgutfahrzeug eine entsprechende Bescheini-
gung besitzen?

GGAV- Ausnahme 31:
Priifungsfahrten bei technischen Untersuchungen

1 Abweichend von § 1 Absatz 3 Nummer 1 der GGVSEB in Verbindung mit Unterabschnitt 8.2.1.1
ADR miissen die nach & 14 Absatz 4 und 5 der GGVSEB zustandigen Sachverstandigen und die
Mitarbeiter der Technischen Dienste nicht im Besitz einer Bescheinigung iiber die Fahrzeug-
fiihrerschulung sein, wenn die nachfolgenden Bestimmungen eingehalten werden.

2 Bei Priifungsfahrten im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Untersuchungen nach den
88 19, 21, 29 und 47a der StVZ0 sowie technischen Untersuchungen gemaR Teil 9 ADR miissen
die Personen von einem Fahrzeugfiihrer begleitet werden, der im Besitz der vorgenannten
Bescheinigung ist. Dieser Fahrzeugfiihrer ist verantwortlich fiir die Einhaltung der Gefahrgut-
vorschriften im Sinne der 8§ 28 und 29 Absatze 1 bis 4 der GGVSEB.

3 Befristung
Die Ausnahme ist bis zum 30. Juni 2015 befristet.

NEIN - Der eigentliche Fahrzeugfiihrer mit giiltiger Bescheinigung muss aber
als Beifahrer dabei sein.



Frage 17 Welche Systeme sind bei der Systemdaten- bzw. Schnittstellenpriifung
zu priifen?

VerkBl 11/2012 S.453 -2. Sicherheits- und umweltrelevante Systeme, die Folgendes bewirken/
dort eingreifen

Abbremsung
Langs-, quer- und gierdynamische Stabilisierungshilfen
Festhalten des Fahrzeuges
Richtungsdnderung
Anderung der Intensitit der Fahrbahnausleuchtung
Anderung des Signalbildes der Lichttechnischen Einrichtungen des Fahrzeuges
Festhalten und/oder Abstiitzen von Verkehrsteilnehmern
Sicherung des Uberlebens von Verkehrsteilnehmern
Verhinderung der Fehlauslésung von Schutzvorrichtungen fiir Verkehrsteilnehmer
Veranderung des Federungs- und Dampfungsverhaltens
Kontrolle und Regulierung des Reifenluftdruckes
Veranderung der Luftleiteinrichtung
. Elektrisches Antriebskonzept zum Fahrzeugantrieb
. Verbesserung und Verstarkung der Sichtverhdltnisse

S3 AT e o0 oW

Antwort Sicheheitsrelevante und Umweltrelevante Systeme laut Beispielliste
(Quelle VerkBlatt 11/2012)

m Bystem Beschreibung Beispiethafl einige Herslellerbezeichnungen
i
SO0 | Abbiegelicht Beim Abbicgevorgang wird ean puzsitzicher Dyra Viow Evo 2, Halogen: Hauptscheinwerder mit stati-

Scheimmerler singeschaliel. Funklion bis 40 km'he | schem Kunrenlichl, Abbiegelicht ober Nebelscheinwerfer
(2B, latt: ECE-R 48; ECE-R 119}

S002 | Adaplie [ias System regell in Abhdingigkeil von Wunsch- ACC {Adapive Cruse Confroll, ART (Absiandsregeliem-
Geschwindigkeits- | geschwindigkeil und - sbstand rum voraustahren- | pomal), Destronic, ICC (intellgent Cruise Comtrol], Aktive
resgelaringe den Fahrzeuy die Fahrgeschsindighedl. i

{Ditatronic: Distrons: Plus), Autematischs Detanzregeiung

5003 | Adaptive Lutteil e Luftiaflinrichiung wind Adagtiver Aerodynamilk- Stabilisaton, mdomadisch austah-
einfichiung hiingig Jur Verbessanang der Fahrstabilitil ver- rendér Heckspoiler, adaplv austahrendsr Heckspoier

shedlt. [2-Weges 4-Wegsl, Heckspoier

SO004 | Adaptive Ermiiglichen die optimale Ausieuchiung des AFL [Adaplive Forwand Lighting). AFS (Adagtive Front-
Echeinwerler Verkehreraumes durch dynamischs Anpassung ighting Systemi, Dynamic Light System, Inlsligent Light

dar Lichitdindel anlsprechend der jeaailigen Sysiam, variable Lichhoerteilung
Verkahresihuagion.
5006 | Arbag Bai ginem Unlall vermindem aulblashare Texlilsd- | IPS (inleligent Prolection Systerm. SRS (Supplemental

cke durch ibre dimgdends Wirkung das Verlet- | Restraint Systemi, POSIP (Porsche Side Impact Protec-
Tungsrisiko, {z B, laut ECE-R 12: ECE-R 14; ECE-R | tion Syatam)
16)

SD06 | Akdive Kepistitre | Dias Sysbem vermindert die Gefaby eines Schieu- | WIL (Whiglash Injury Lessening), Neck-Pr-Kaplstizen,
akiive Koplstitze

5007 | Adve Molorhaube | Das System bewirkt durch aulomalisches Heben | PDES (Pedesirian Deployable Bonned Sysbem), aklive

5008 | Automasche Das System hiilt das Fahrreug selbetstindi nach | Auto Hold, Hold, Hold Assis!
Haliehmkion Hillstand mil Hife der Belriebsbremse und'oder
Festatelibremss les] und Bl diese beim Antshren
autnmatisch,

2008 | Autorradische Dias System regelt abhiingig wom Balasungsru- Leuchiweilenmgeung, sulomatsche Leuchbweilan-
Leuchbweiten- sland und gegetenantalls vom Mckwanke! de Teeiiing

regelunyg Scheimerfemeigung. (2.8. laut: ECE-R 121)
010 | Aadomalische Diaes: Syslem lefled seltslstindiy e Bremsung Aud: (Pre-5) Pre-Serse; Bosche Prediciive Emengency
Nolbremse i, um gine Kallision mil einem Hindemis Tu Brisking Systen, Daienler: Pre-Sale bow. (ABA) Actve
wermeiden cder die Folgen eines urermeidlichen | Brake Assisl; Hondae (CMBS) Collsion: Mitigation Brake
Audpralls 7u vermindenm. Systam: Lexus: (A-PCS) Advanced Pre-Crach Safely-

System; Toyotar (PCS) Pre-Crash Satety- System; Volks-
wagen: Front Assist; Volvo: {CWAB] Colision Warming
with Auto Brake




D= Sysism verhinderdt saibstsifindig sin Bockienn
der Aader beim Bremsen durch gessits Vamings-
runeg e Radbremsioaft.

{2-B. baak: ECE-R 13, T1/320VEWG)

ABS (Antiblockiersystem), ABV (Automalischer
Blockjervarhinderar], ASC+T (Auinmafische Stabilitats
Control+ Trakdion)

Dias Systern schafiet in Abhangigksit von der
Umgabungshedlighert

ALL: utomatic Light Contred, Autolicht, ,Licht An"-
Automatik

Lich das Fahriicht suvtomatisch
gin und mus

5013 | Bargabfahrhiffe | Die Fahreugoeschwindighait wird im Gefille nach | HOC {Hill Descent Control), DSR (Downhil-Speed- Regu-
Aktivienng curch den Fahrer durch Bremsengritf | lation), DA (Downhill Assist Control), Bargabfahhilfe,
sutematisch auf sine konslante Geachwindighsit Bargabfahrassistent
gereqell.

S | Bekinscher Bainhaited alls Anirieba, die in der Lage sind das: E-Antriab, Fual-Call

Fahrzeugantrieh allein elekiriach zu bewagen
{r.B. mut: ECE-R 100)
5015 | Emkiromechanische | Die Pestabsiibremstunicion aroigt elekiro- EPE (Blectron: Parking Brake), EMF jslekdro-
Fectetelvamss mechanisch. machanische

SME | Bekiromechani- Diie Lenikkcrafunberstiifrung wird durch einen EFS (Electronic Power Slearing), Panmeierenkung,

sche Servolenkung | Elskiromator srzeugl.

ST | Beldronsmche MWWMHMLHW Active Drive-Fahwerk, Dyramische

Allradlenkong aller gelenkden Rider LAControl™, PWAS (IWhesl Aclive Slesring)
{2.B. taul: ECE-R 78 m
S8 | Bektronische Di¢ Zug- und Druckstule der DOG ([Dynarmic Damging Control), EDC Blectonic
Ddmplérregetung | wird je nach Fabesifuabion dunch das System ange- | Damping Control), Dimpderegelung. Adaplv Dive,
passl Agilty Conbrol-Fahnaerk, ADS (Aklives Dimplungs-
Inferskives Fahr-
werkssystem, COC (Continuous Damping Conlirol),
PASM [Porsche fclive Suspension
Hudi magnatic mde, Adaptive Fshmwerkeregeiung
SHY | Blekdnorsches [Ctaes Systeam nimmi de: Bramsanlordéring mil ERS {Eletinonic Braking System), SBC {Sensolronic Brake
Bremasysiem einem Bremspadalsersor undioder Drucksensor | Control), Telligent-Bremssystem, brake by wirs
il il berectnel e oplimale Bramskealt (i
jedes einreing Rad, o dass an allen FAbdem eing
aptimale Anslevenung durchgefibel wird.
Stabilitibs- gesarlen Dug in latidyramisch kritischen iveticle Dynamics inlegraled Managemant), FEM
[prOgFRMTET Situstionen, Parsche Siabilly Management), DSC (Dynamsiches
(=B, taut: VO [EG) Me. 551/ 2009) Stabilitibs Telligent-
Stabilititaregehng, VSC (Vehicls Standity Control]

5021 | Fernlichinssistant | Dias Sysem schallel das Fombchl abhdngig won Farmlichl- Ao mati, Fermlichl-Assistsn], Inlefigenbes
der Verkehrasitualon und den Lichbrerhiltrissen Fermbch
aulomalisch &n und aus.

5022 | Geschwindigheis- mmmmm&um Geschwindighsltsbegrnrung, Gesthwindigieils-
Telesanl, wenn geseizlich yorgeschrieben.

{x.B. lsut: ECE-R B9; § 57c SVZ0; 2/ 24/ENG)

5083 | Guristrafier wnd Biei eamerm Unifiall wird der Sicherhellsgurt fesigero-

iGurikrafthegrenser | gen, wn die insassen in die Sollposition fu bringen
und/ader begrentd elekinsch angesievert die Gurl-
ol wrd somil die Brafesmairkung aul die Personen
{28, laut: ECE-R 16; ECE-R 94
5024 | Heckleuchlen- Abiningig vom Betriebsrustand und/oder Leuchl- | Ersaldichifunidion, Hecldeuchlenumschalsyelem
umschalisyslem mithetasiall werden Lichifunktionen won anderen
Leuchlen bermommen,

5025 | Hybridantrieh Beintalie] alle Anfrighstechniken mel mindesters | Mildinybeid, Fullbyibid
wel underschiedlichen Enengieumymndlem.

502% | Kurvenlich Bei Kurvenfahri werden dia Lichtkegel in Abbdn- | AFS (Adaplive: Front-Lighting System, dynamisches
gigknit des Lenkwinksts und der Geschwindigkeit | Kurvenlicht. AHL (Adapiive Head Light), Scheinwerfer ad-
gescimenid und/oder o5 wird bei Kurvenfahrt ein | apliv mitlenkend
hasakrlicher Scherwerfer aldavier.

{Z.B. laut: EGE-R 43; ECE-R 98 ECE-R 11
ECE-R 125




ST | Lenkassistent InAbhdingigkeit won der Fahrsiluation wird der Parkieraassistent (Park Assisl)
Lenbawinkel salbetsbindiy ohne Eingrilf dea Fahrers
werandart. Refevant, wenn der Lenkeingrisf bel
einer Geschwindighnit gridar 15 lamd'h erfolgh
{z.B. lst: ECE-R Ty

S028 | Mheavregelung D= System verfindert den Atetand des Fabwosug- | niveaugeregelte Vordenachslederung, Quadiink
sufbaus nor Fahrbahn Vorderachslederung

S020 | Notbremssignal | Bai starker Verzigerung werden die Wamblinkan- | Adaptives Bremslicht, ESS [Emergency Stop Signal),
lage und/foder rusiislichs Leuehiflichen akthiert | Warnblinkaktivierung bel slarkem Bremsen
und/oder der nachfolgends Verkebe wird durch ein
Blinken der Bremslauchian
{z.B. laut: ECE-R 48; ECE-R 13)

8030 | Priventve In ginar kritischen Fabrsuation wind das Fahrzeng | PRE-SAFE System, CMBS (Collizion Miligation Brake

Sicherheitesysiems | =0 aul den Crash vorbereitel, dass das Verlel- Sysiemj, PCS (Pre-Crash Salsty Sysbam), Audl pee sence
zungearisiko filr die Insassen undioder andera basic
Verkehreininehmer verringsst wird.
8031 | Rellendnockiond- | Dias System arkenni Redendnucky ariuste Gber RO (Reiten Dnack Controf), PPA {Reifan Parmen Anzeiga),
rollgystem integrierts Sensoren ond/oder suigrund von TPWS (Tire Precsurs Waming System), TPM (Tiee Presa-
unplausiben Aaddrehmaldweriaon re Monitor], WS (Dinsckoverist- Wam- Sysbem|
{2.B. banut: VO {EG] Nr. B&1/2008)
8037 | Sparhalte-Assistent | Des System wami den Fahrer beim
milt Bremseingriff | ten Verlassen der Fahrspur und lenkt das Fahrzeug

8033 | Sparhalte-Assistent | [ies System wami den Fahrer beim unbaahsichfig- | Spurbalte-Assistent. LKA (Lane Kseping Assisti. LKAS
mit Hille gines gozisten Lenkeingritfes narick,

2034 | Spunwechssl- [ias Sysbem wamd den Fahrer beim Spurweschsal | Spunwechsslassistent, Spurvesiassanswaming

Assisterd mit wor Fahrzeugan i der bemachbartan Fahrepur und
Lenksingriff bemikct das Falwreug mi Hilffe sines gazielien Lonk-
eingrifies runiick.

035 | Traktionskonirelie | Das Sysiem verhinder das Durchdrehen derAn- | TC (Traction Coniral), DTC (Dynamie Traction Coniral),
irisharhdar durch Bremsanaingniff beim Beschiew- | ASR (Anirisbaschiupiregelung), ASC fudomatische
nigen. Schiupl Comtrofl, ASC+T (urdomatische Habiltits-

Correl + Traktion)

5036 | Oberfagerungs- [Dizs System variier das VGRS (Varishls Gear Ratio Aldivlenlang,

lenkung der Lendung abhdingig von der Fahrsibuadion. Dymamikdeniang. AFS ctive - Frond - Sioering)

5037 | (berrolischuz Bai drohendem (berschiag werden Stitrelements | Cabrioksbrreuge, ROPS [Roll- Over-Probection- System),

[ketiv) die den (berlabansraum schem (berrolinigel, skdives (bemolischutreystam
{2-B. et T4ABOVEWT)

S038 | Wassersloffankage | Der Wasserstolf wird im Faberew gespeichert umd | BAW Hydregen T, Fusl Call
dient um Anfrisb des Fahrzeuges, entwedar durch
Verbrannung in sinem ool

Siehe auch néchste Seite!




Zusatzlich bei Lkw, KOM, Anhanger, LOFZ, Quad:

Folgende Sysiame sind zuskizlich bei den Fahrreogiiassen Krad (L): Liow (N2, N3); KOM (M2, M3); Anhanger (0): LOFZ (T); Qusd (L, T}

o .

£038 | Antshhilie Unbarssirtrd das Andsbwen (2.8 durch Anheben der | Easy Start, Hangetarthilfe, Rollspesre, Telligent-Brems-
Liflachse oder durch kurzes Aufrechinrthallen des | sysiem mill Rilckmllsperre. Andabehilin Geschwindig:
Bremmdruckes oder aulomalisches Lisen der ket Teilbegreniung
Festetelbremse)

S040 | Anhdngersinbiisia- | Duwrch gezisfies Abbremsan des dber | Anhdngersisbdisiering

nung seing Belrictsbromse wind das Gesparn skabili-
siafl
5041 | Dauerbremse kst ein nusditriiches Bremssystem, mil dem eing Petasder, Turbss Brake, Konshanidrossel
(ber einen Zeitraum, shne marklichen
Abfall der Wirkung, sufrechierhalien werden kann,
{2, B lauk ECE-R 13; T1/320/EW G 92/ 24/EWG)

5047 | Diflerenbialsperren- | Bes Akdivierung des Sysiems werden die Diffenenli- | BDS [Blekdronische Difleranbalsperns)
abschatburg alspamen in Abhdngigkedl von Paramatem (2B,

5043 | Elekironsch gere- | Die gelenkien Achsen sind nesfitriche Achssn mil | Telligen]-Nachindachee, Talliganl-Vorludachss, sleking-
geite Yoo und elskironisch gestsverier Lenkung. Die Lenkdraft | ydraudisch gelenkis Vee-/ Nachiaufachssn
Machlasdaches wird durch eine Hydrauliigumpe oder durch die

Saitenflbrungekralt der Rbder arzeugh

5044 | Blakironische Db Lenlamgsdampfurg vwird slekironisch genegeit. | HESD (Honda Elecionic Stearing Damper)
Lenkungsdiimplung

5045 | Haleshellanbremse | Dis Syslem geahrieistel dis Aldiiensg won HaRestellenbresmss

Bremsdiicken bel stefendem Fahareug onebiin-
i von der Beditigung des Bremspadals. Bai KOM
it ein Anfiafwen nur mit geschicssenen Taren mig-
eh.

5046 | Hnesling Dias System ermibglich das Absenken sines S | Knesfing
Benfahrreuges, um Fahrghsien das Ein- und Aus-
sheigan 2u erisichiam

5047 | Lenkbremss [Ein biwe. medhrens lunseninners: Rider werden bei
Kurvenfalbel dosier! abgebenmsl,

5048 | Rellendruckregsl | Das Syslem regel j& nsch Fahrenswonsch den Restendnckragelaniags
Eyatam Reifendruck.

5049 | Schobgelenkstabi- | ln Abhiingigheit von Fahrgeschwindighkedl, Zylinder- | Knickschulz
lisdarung dnack der Getenkdimples, Lenk- und Enickainiksl

wird das Galenk durch Démpéung slabliskert

5050 | Traktionskonbmolle | Dies Sysiem werhinderl das Deechdreben der A | ASC Putomalische Schiupf Controll, DTG {Dhynamic Trac-
trebsrider durch Maolor- und/oder Bremseingiil | Bon Controll, ASH (Aniretsschiupfregelung
besin Beachisunigen.

5051 | Vierad-Feststell- | Dias Sysiem sielf an allen vier Ridem den mai- | Vierd-Feststellrenee
b miken Bramsdnock in den Redryinden s Ve

gung.

5052 | Vorderadametie- | Eine 3 , die giree: saitlichbe Mel- | Roll Lock Eleldronische: Blockier-Vomichiung
rurng gung des Krads ruliss!, kann dber ginen eleidn-

nischen Akhsaber gespesm! und gelisd werden. Ein
suinmatisches Lisen erfolgh ab siner bestinenisn
Grenegeschvindighedl,




